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Rzeka Dzwina w czasach nowozytnych

Balcerek, M. (2022). The Daugava River in the Early Modern Period. A Border, an
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https://doi.org/10.19265/tes.08202.




Cel

* Jak wyglada podstawa zrodtowa 1 literaturowa
tematu?

* Czym charakteryzowata si¢ Dzwina jako szlak
wodny?

 Jakie byty srodki transportu?

 Jakie towary transportowano rzeka?

* Jak Dzwina jako szlak handlowy prezentuje si¢ na tle

Dniepru, Dunaju, Wisty 1 Wolg1?



Agenda

e Zrodia

 Literatura

* Rzeka jako szlak wodny
» Srodki transportu

* Towary

 Podsumowanie



" MWT;]EgITATE Help  English ~  Login

#*

1 Johana Kristofa Broces kolekc§a / Collection of Johann Christoph Brotze

Johana Kristofa Broces kolekcija / Collection of Johann Christoph Brotze

Recent Subn

Kolekcja Johanna Christopha Brocego
(https://dspace.lu.lv/dspace/handle/7/2354)



Zrodia:

@uﬁﬁgrmTE Help  English = Login

Sammiung verschiedener Lieflandischer Monumente, Prospecte, Wapen, etc..,
Teil 1

de.subject
de.subject
de.title

de.type

Files in this item

i

Kolekcja Johanna Christopha Brocego
(https://dspace.lu.lv/dspace/handle/7/2354)



Zrodia:

aaaaa

@uﬁﬁgrmTE Help  English = Login

Sammiung verschiedener Lieflandischer Monumente, Prospecte, Wapen, etc..,
Teil 1

derights ~ inforeu-repo . en_US

de.subjec
de.subject
de.subject
de.subject
de.title

de.type

Files in this item

i

Kolekcja Johanna Christopha Brocego
(https://dspace.lu.lv/dspace/handle/7/2354)



Zrodia:

Wydanie kolekcji Johanna Christopha Brotzego

wraz z komentarzem:

1. Brotze J. C. (1992). Ziméjumi un apraksti. (vol. 1, T.
Zeids, Ed.). Zinatne.

2. Brotze J. C. (1996). Zimejumi un apraksti. (vol. 2, T.
Zeids, Ed.). Zinatne.

3. Brotze J. C. (2002). Zimejumi un apraksti. (vol. 3, T.
Zeids, Ed.). Zinatne.



Literatura:

Dzwina

 Plater, A. (1861). Opisanie hydrograficzno-statystyczne
Dzwiny Zachodniéj oraz ryb w niéj zyjgcych.
Ad. hr. de Broel Platera.

« Sapunov, A. P. (1893). Reka Zapadnaya Dvina Tipo-
litografiya G. A. Malkina.

« Jensch, G. (1930). Der Handel Rigas im 17. Jahrhundert
Ein Beitrag zur /ividndischen Wirtschaftsgeschichte
In schwedischer Zeit. Nikolai Kymmels Buchhandlung
In Kommission.

* Doroszenko, W. W. (1966). Eksport Rygi na zachod
W okresie przynaleznosci do Rzeczypospolite]

(1562-1620). Zapiski Historyczne. Poswiecone Historli
Pomorza | Krajow Battyckich, 31(1), 7-44.



Literatura:

Dzwina

« Pavulans, V. (1971). Satiksmes celi Latvija XI11-XVII gs.
Zinatne.

« Grasmane, I. (1973). Daugava un Rigas eksports XVII|
gs. beigas un XIX gs. pirmaja puse. Zinatne.

« Pavulane, V. (1975). Rigas tirdznieciba ar meza
materialiem XVII-XVIII gs. No Rigas ekonomisko sakaru
vestures ar krievu, baltkrievu, ukrainu un lietuviesu
zemém. Zinatne.

« Doroshenko, V. V. (1985). Torgovlya I kupechestvo Rigi v
XVII veke. Zinatne.



Literatura:

Dzwina

« Harder-Gersdorff, E. (1995). Riga im Rahmen der
Handelsmetropolen und Zahlungsstrome des Ost-
Westverkehrs am Ende des 18. Jahrhunderts. Zeitschrift
fiir Ostmitteleuropa-Forschung, 4, 521-563.

« Ziemlewska, A. (2008). Ryga w Rzeczypospolite] polsko-

litewskiej (1581-1621). Towarzystwo Naukowe
w Toruniu; Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu.



Literatura;

Dniepr

« Baranowski, I. T. (1916). Rzut oka na znaczenie Dniepru
w dziejach gospodarczych Polski. Przegigd Historyczny,
3, 269-284

« Jones, R. E. (1989). The Dnieper Trade Route In the Late

Eighteenth and Early Nineteenth Centuries. The
International History Review, 2, 303—-313.



| Iteratura:
Dunaj

Takats, S. (1900). A dunai hajozas a XVI. és XVII.
Szazadban. Magyar Gazdasagtortenelmi Szemle, 2,
97-122.

East, W. G. (1932). The Danube Route-Way in History.
Economica, 37, 321-345.

Gradeya, R. (2001). War and Peace along the Danube:
Vidin at the End of the Seventeenth Century. Oriente
Moderno, Nuova Serie, 1, 149-175.

Vangerow, H. H. (2013). Historischer Verein fiir
Oberpfalz und Regensburg: Verhandlungen des
Historischen Vereins fiir Oberpfalz und Regensburg.
Verlag des Historischen Vereins f. Oberpfalz

u. Regensburg.



| Iteratura:
Dunaj

Winiwarter, V. (2017). The Many Roles of the Dynamic
Danube in Early Modern Europe: Representations

In Contemporary Sources. In K. Costlow, Y. Halila,

A. Rosenholm (Eds.), Water in Social Imagination from
Technological Optimism to Contemporary
Environmentalism (pp. 49-76). Brill.

Huszar, Z. (2019). Divides or Connects? The Danube
as an International Border and Watercourse in History.
Acta Universitatis Danubius, 2, 106-122.

Olson, K. R., Krug, E. (2020). The Danube, an Empire
Boundary River: Settlements, Invasions, Navigation,
and Trade Pathway. Journal of Water Resource and
Protection, 10, 884-897.



Literatura;

Wista

* Obuchowska-Pysiowa, H. (1964). Handel wislany
w pierwszej potowie XVII wieku. Zaktad Narodowy im.
Ossolinskich.

* Bogucka, M. (1970). Handel zagraniczny Gdanska
W pierwszej potowie XVII wieku. Zaktad Narodowy
Im. Ossolinskich, Wydawnictwo Polskiej Akademii
Nauk.

« Gierszewski, S. (1982). Wista w dziejach Polski.
Wydawnictwo MorskKie.

* Matecki, J. M. (1982). Wista w okresie od pokoju
torunskiego do pokoju oliwskiego. In A. Piskozub (Ed.),
Wista. Monografia rzeki (pp. 31-46). Wydawnictwa
Komunikacji 1 £.acznosci.



Literatura;

Wotga

« Shubin, I. A. (1927). Wolga 1 volzhskoye sudokhodstvo
(Istoriya, razvitiye 1 sovremennoye sostoyaniye sudo-
khodstva I sudostroyeniya). Transpechat' NKPS.

 Darabadi, P. (2009). Geohistory of the middle ages: the
Caspian and Volga-Caspian water routes of the 5th—17th
centuries. Central Asia and the Caucasus, 3,
https://www.ca-c.org/c-g/2009/journal_eng/c-g-
1/14.shtml.

« Kabytov, P. (2015). The Middle Volga and Trans-Volga
Region in the Context of Development of the Russian
State System: A Modern Concept. Quaestio Rossica, 2,
117-131.




Literatura;

Wotga

» Zolotareva, M. (2019). Environmental planning and
management of waterway construction (historical
experience of Russia in the 18th century and the
beginning of the 19t century). In E3S Web of Conferences
91: Topical Problems of Architecture, Civil Engineering
and Environmental Economics (TPACEE 2018)
(pp. 1-11). https://www.e3s-
conferences.org/articles/e3sconf/pdf/2019/17/e3sconf tpa
cee2019 05023.pdf.

« Hartlet, J. M. (2021). The Volga. A History of Russia s
Greatest River. Yale University Press.




Rzeka jako szlak wodny

,Rzeka, choCby wielka, nigdy

przeszkody nie stanowi”.

(Romer, 1901)



Rzeka jako szlak wodny
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Rekonstrukcja todzi
(Yakubaw, 2021)



Rzeka jako szlak wodny

Transport konopi w 1805 roku:
* rzeka — 1 027 000 funtow;

* lagdem — 45 000 funtow;

Stosunek: 23 do 1 na korzy¢ transportu rzeka.



Rzeka jako szlak wodny

S————
——,

e @
Narwa

EWOJrochs

Pskow

Dyneburg

o Potock

Witebsk

——
=

—_— 12}
—
= —

#2 Kr6lowics ,
Smolensk

Teren handlu Rygi w XVII wieku
(Jensch, 1930)



Rzeka jako szlak wodny

Mapa dolnego biegu Dzwiny
(Brotze, 1784)



Rzeka jako szlak wodny
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Mapa dolnego biegu Dzwiny
(Brotze, 1784)



Rzeka jako szlak wodny
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Rzeka jako szlak wodny

Poprawa toru wodnego na Dzwinie:

* 1593 — usuniecie pierwszych gltazow z dna rzeki;

* 1639 — usuniecie 32 glazow z dna rzeki,

* koniec XVII w. 12 pot. XVIII w. — wysadzanie przeszkod

na rzece za pomoca prochu strzelniczego.



Rzeka jako szlak wodny
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Rzeka jako szlak wodny

Poprawa warunkéw zeglugowych:

Dniepr: pod koniec lat 70. XVIII w. zbudowano kanaty, aby omija¢
przeszkody w dolnym biegu rzeki. Rosyjska cesarzowa Katarzyna
byta zadowolona z wynikow, ale zegluga po Dnieprze pozostata

problemem.

Dunaj: w latach 1782—1783 cesarz Jozef 11, przygotowujac si¢ do
wojny z Turcja, zarzadzit poprawe warunkow zeglugi na wegierskim
odcinku Dunaju. Co ciekawe, jego polecenie zostatlo zignorowane
przez lokalne wiadze. Dodatkowo przygotowany wczesniej material

zostal wrzucony do rzeki na znak protestu.



Rzeka jako szlak wodny

Regulacje prawne:

Dzwina: 1787 — prawo, na postawie ktoérego wprowadzono:
monitoring stanu rzek, pomoc dla zeglarzy oraz ograniczenia
potowow (konstrukcje rybackie stwarzaty na rzece powazne

przeszkody).

Wolga: w 1654 roku car Aleksiej Michajtowicz wydat dekret o
roznego rodzaju nadmiernych optatach. Wszystkie cta wewnetrzne
zostaty ostatecznie zniesione dopiero w 1753 r. na mocy dekretu
cesarzowej Elzbiety Pietrownej.

Dunaj: bieg rzeki znajdowat si¢ we wtadaniu wrogich sobie panstw.
Na przyktad: statki z Austrii musiaty by¢ sprzedawane na Wegrzech
1 dalej funkcjonowaty w rekach wegierskich lub tureckich. Dopiero

w 1616 1. przyznano Austrii prawo zeglugi po sSrodkowym 1 dolnym
Dunaju.



Rzeka jako szlak wodny

Jaz na rzece
(Brotze, 1773)



Rzeka jako szlak wodny

Przeprawa promowa na rzece Gawii
(Brotze, 1792)



Rzeka jako szlak wodny

Przeprawa promowa na rzece Gawil
(Brotze, 1794)



Rzeka jako szlak wodny
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Przeprawa promowa na rzece Gawii
(Brotze, 1794)



Rzeka jako szlak wodny

Przeprawa promowa na rzece Lentawie
(Brotze, 1806)




Rzeka jako szlak wodny

Piractwo na rzece:

* Dzwina — problem;

* Wolga — duzy problem. Z tego powodu na Woldze
flotylle rzeczne mialy swoje bazy 1 konwoje z ochrong;

* Wisla, Dniepr i Dunaj — brak danych.



Rzeka jako szlak wodny

Transport wojska 1 materiatow wojennych:

« W latach 1568, 1579-1581 litewska flotylla przewozita zywnos¢,
amunicj¢ 1 artyleri¢. Odbywato si¢ to w gore rzeki na odcinkach do
kilkudziesigciu kilometrow.

W 1625 roku szwedzka flotylla z ciezkim sprzetem pokonata dystans
prawie 50 km w gore rzeki, docierajac do Kegums (tot. Kegums,
niem. Keggum). W tym roku rzeka wylata, co mogto utatwic
transport.

W 1656 roku Rosjanie ptywali z ciezkim sprzetem w gore 1 dot
rzeki.

W 1705 r. flota rosyjska transportowata artyleri¢ 1 amunicje z Potocka
do Krustpils wzdtuz rzeki, pokonujac okoto 260 km.

Dniepr, Dunaj, Wista 1 Wotga byty rowniez czesto wykorzystywane do
militarnych celow.



Srodki transportu:

Tratwy

Nazewnictwo:

* lotewskie: ploss;

* niemieckie: FloB;

* polskie: tratwa, ptyta;

* rosyjskie: mioTs.

Wymiary: dlugos¢ od 8 m do 19 m i szerokosci od 6 m do

17 m.



Srodki transportu:
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Strugi na Dzwinie
(Brotze, 1773)



Srodki transportu:

Kadtub struga

(Brotze, 1794)



Srodki transportu:

Strugi

Nazewnictwo:

* lot. striga;

* niem. Struse;

 pol. strug;

* I0S. CTPYT.

Wymiary: najwicksze miaty 32-45 m dtugosci, 13-17 m szerokosci i

0,85-1 m zanurzenia.

L.adownosé: do 200 ton tadunku.

Zaloga: do 46 ludzi



Srodki transportu:

Strugi na Dzwinie
(Brotze, 1794)



Srodki transportu:
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Strugi w ryskim porcie
(Brotze, 1792)



Srodki transportu:

Strugi w ryskim porcie
(Brotze, 1792)



Srodki transportu:

Dzwinskie strugi
(Shubin, 1927)




Srodki transportu:
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Jarussen — magazyny w Rydze
(Brotze, 1794)




Srodki transportu:

Szkuty

Nazewnictwo:

« pol. szkuta;

* I0S. IIKYHA, IIKYTA.

Wymiary: todzie ptaskodenne z zaglem o dtugosci okoto 30
m, szerokosci 10 m 1 wysokosci 5 m.

F.adownos¢: od kilkudziesieciu do ponad 100 ton.

Zaloga: do 45 przy spltywie 1 nawet 112 pod prad.
Odpowiedniki na innych rzekach: szkuty na Wisle 1,,Zillen”
na Dunaju (Na przyktad ,,Clozille” miata 4 m szerokosci, byta
obstugiwala przez 14—15 osob; ,,Siebernin” miata 7 m
szerokosci, byta obslugiwala przez 8 osob; a ,,.Sechserin” miat
6 m szerokosci, byta obstugiwana przez 6 osob).



Srodki transportu

e ] 1 | L P VB =57

Model szkuty
(Model szkuty — statku uzywanego na Wisle w XVI-XVIII wieku. Eksponat
w Narodowym Muzeum Morskim w Gdansk, 2017)



Srodki transportu:
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Holowanie todzi na Dzwinie
(Brotze, 1796)



Srodki transportu:

Holowanie todzi na Dzwinie
(Brotze, 1796)



Srodki transportu:

Obraz Ilj1 Repnina ,,Burtacy na Woldze”
(Repnin, 1870)



Srodki transportu:
L.ajby

Nazewnictwo:

* tot. laiva;

* pol. tajba, tajwa;

* T0S. yaiba

Wymiary: dlugos¢ do 10 m
F.adownos¢: 3 tony

Zaloga: 2 ludzi



Srodki transportu:

Dzwina: podroz z Witebska do Rygi (okoto 500 km) w najlepszym
przypadku wedlug danych z XIX w. trwata 11 dni, odpowiednio

Z Potocka — 8-10, z Druji — 7, z Dyneburga — 4, z Kryzborku/Jakobsztatu —
2, a z Nowej Mitawy (niem. Friedrichstadt, tot. Jaunjelgava, okoto 140 km)
tylko 1 dzien.

Dunaj: droga z Ulm do Wiednia (okoto 500 km) trwata 10 dni, w druga

stron¢ okoto miesigca.

Wolga: droga z Niznego Nowogrodu do Astrachania (okoto 1800 km)
trwata 30-34 dni, z Astrachania do Kazania (okoto 1600 km) 2-3 miesiace.



Srodki transportu:

Spadek rzeki Dzwiny od Witebska do Augustiniski
(Sapunov, 1893)



Towary:

Towary lesne
6%

Wosk 6%

Struktura ryskiego eksportu w 1596 roku
(Doroszenko , 1966)



Towary:
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Udzial procentowy Rygi w eksporcie przez Sund ze wschodniej strefy
baltyckiej w procentach za lata 1562-1620
(Doroszenko, 1966)



Sktady pni drzewnych pod Ryga
(Brotze, 1782)
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Sktady pni drzewnych 1 desek pod Ryga
(Brotze, 1782)



Transport, sktad i obrobka drewna w Rydze w 1612 roku
(Brotze, 1784)



.4’5,’

Transport, sktad 1 obrobka drewna
w Rydze w 1612 roku _
(Brotze, 1784) it



Towary:

B Inflanckie B Rosja 1%
tereny Rosji 2%

Pochodzenie drewna w Rydze w 1767 roku:
(Pavulane, 1975)



= Wyroby B Metalei
mineraty 2%

m Wytwory

rolno przemystu
hodowlane 6% Spozywczego
1%
M Reeksporti
ryby 0,2%

Struktura gdanskiego eksportu w 1634 roku
(Bogucka, 1970)



Towary:

Dniepr — brak danych
Dunaj — zr6znicowanie
Wotga — duzy udziat zboza w XVIII w., wczesniej

zroznicowanie

Osrodki u ujscia rzek:
* Dniepr 1 Dunaj — brak duzych osrodkéw handlowych u ujscia
rzek

* Wotga — Astrachan, ale bez takiej roli jak Ryga 1 Gdansk



Towary:

Do Rygi importowano, a nastepnie transportowano w gore rzeki:

e 3s0l;

o Sledzie;
*  WINO;

*  pIWO;

e slod;

« tkaniny;

* wyroby metalowe, w tym stynne kosy ze Styrii;
* wyroby szklane z Czech i ceramika (porcelana i fajans);

* od 1671 r. tyton.



Towary:

,,Heringskaye”, czyli
,Nabrzeze sledziowe”

w ryskim porcie okoto
1650 roku

(Brotze, 1784)




Towary:

Ruch statkdéw w Rydze:

* pod koniec XVI w. okoto 200-300 statkow rocznie (W 1594 r. 286);
e okoto 1700 r. okoto 500,

* pod koniec XVIII w. okoto 1000.

Pod tym wzgledem, Ryga zajmowata w XV w. trzecie miejsce na

Battyku, a w drugiej potowie XVII w. wysuneta si¢ hawet na drugie.

Dla poréwnania, przez port w Astrachaniu w XVIII w. przechodzito

tylko 300 statkow.



Towary:

Obrot pieniezny:

« Pod koniec XVI wieku wartos$¢ ryskiego eksportu siegata 5,3-5,4
mln marek ryskich rocznie (1 marka = 3,503 g srebra, czyli tacznie
ok. 18,5-18,9 ton srebra), z czego potowa pochodzita z konopi
I Inu.

« W XVIII wieku te same produkty dawaly 12 milionéw rubli rocznie
(1 rubel = 17,996 g srebra, czyli prawie 216 ton srebra), czyli kilka
razy wiecej!

Wartos¢ eksportu z miasta stanowita 20% calego rosyjskiego eksportu,

ale tylko prawie 6% importu. Dla pordwnania obroty towarowe

W Astrachaniu na poczatku XIX wieku wynosity zaledwie 3,5 min.



Towary:
Zdaniem badaczki Elisabeth Harder-Gersdorf, Ryga

W przeciwienstwie do Narwy nie odczuta skutkow
konkurencji ze strony Petersburga w XVI1I1 wieku,

CO z jednej strony wynikato z ogromnego popytu na
zachodzie, z drugiej zas , ze wzgledu na oddzielne rozne
dorzecza.

To wlasnie Dzwina i jej doplywy zapewnily Rydze

przetrwanie na rynku w XVII1 stuleciu.



Cel

* Jak wyglada podstawa zrodtowa 1 literaturowa
tematu?

* Czym charakteryzowata si¢ Dzwina jako szlak
wodny?

 Jakie byty srodki transportu?

 Jakie towary transportowano rzeka?

* Jak Dzwina jako szlak handlowy prezentuje si¢ na tle

Dniepru, Dunaju, Wisty 1 Wolg1?
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