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Cel 

• Jak wygląda podstawa źródłowa i literaturowa 

tematu? 

• Czym charakteryzowała się Dźwina jako szlak 

wodny? 

• Jakie były środki transportu? 

• Jakie towary transportowano rzeką?   

• Jak Dźwina jako szlak handlowy prezentuje się na tle 

Dniepru, Dunaju, Wisły i Wołgi? 



Agenda 

• Źródła 

• Literatura 

• Rzeka jako szlak wodny 

• Środki transportu 

• Towary 

• Podsumowanie 
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Rzeka jako szlak wodny 

„Rzeka, choćby wielka, nigdy 

przeszkody nie stanowi”. 
(Romer, 1901) 



Rzeka jako szlak wodny 

Rekonstrukcja łodzi 

(Yakubaw, 2021) 



Rzeka jako szlak wodny 

Transport konopi w 1805 roku: 

 

• rzeką – 1 027 000 funtów; 

 

• lądem – 45 000 funtów; 

 

Stosunek: 23 do 1 na korzyć transportu rzeką. 



Rzeka jako szlak wodny 

Teren handlu Rygi w XVII wieku 

(Jensch, 1930) 



Rzeka jako szlak wodny 

Mapa dolnego biegu Dźwiny 

(Brotze, 1784) 
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Mapa dolnego biegu Dźwiny 
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Rzeka jako szlak wodny 

Mapa dolnego biegu Dźwiny 

(Brotze, 1784) 



Rzeka jako szlak wodny 

Poprawa toru wodnego na Dźwinie: 

• 1593 – usunięcie pierwszych głazów z dna rzeki; 

• 1639 – usunięcie 32 głazów z dna rzeki; 

• koniec XVII w. i 2 poł. XVIII w. – wysadzanie przeszkód 

na rzece za pomocą prochu strzelniczego. 

 



Rzeka jako szlak wodny 

Mapa ujścia Dźwiny do Zatoki Ryskiej z zaznaczonym i opisanym torem wodnym 

(Brotze, 1784) 



Rzeka jako szlak wodny 

Poprawa warunków żeglugowych: 

Dniepr: pod koniec lat 70. XVIII w. zbudowano kanały, aby omijać 

przeszkody w dolnym biegu rzeki. Rosyjska cesarzowa Katarzyna 

była zadowolona z wyników, ale żegluga po Dnieprze pozostała 

problemem. 

 

Dunaj: w latach 1782–1783 cesarz Józef II, przygotowując się do 

wojny z Turcją, zarządził poprawę warunków żeglugi na węgierskim 

odcinku Dunaju. Co ciekawe, jego polecenie zostało zignorowane 

przez lokalne władze. Dodatkowo przygotowany wcześniej materiał 

został wrzucony do rzeki na znak protestu. 



Rzeka jako szlak wodny 

Regulacje prawne: 

 

Dźwina: 1787 – prawo, na postawie którego wprowadzono: 

monitoring stanu rzek, pomoc dla żeglarzy oraz ograniczenia 

połowów (konstrukcje rybackie stwarzały na rzece poważne 

przeszkody). 

 

Wołga: w 1654 roku car Aleksiej Michajłowicz wydał dekret o 

różnego rodzaju nadmiernych opłatach. Wszystkie cła wewnętrzne 

zostały ostatecznie zniesione dopiero w 1753 r. na mocy dekretu 

cesarzowej Elżbiety Pietrownej.  

 

Dunaj: bieg rzeki znajdował się we władaniu wrogich sobie państw. 

Na przykład: statki z Austrii musiały być sprzedawane na Węgrzech 

i dalej funkcjonowały w rękach węgierskich lub tureckich. Dopiero 

w 1616 r. przyznano Austrii prawo żeglugi po środkowym i dolnym 

Dunaju.  



Rzeka jako szlak wodny 

Jaz na rzece 

(Brotze, 1773) 



Rzeka jako szlak wodny 

Przeprawa promowa na rzece Gawii 

(Brotze, 1792) 



Rzeka jako szlak wodny 

Przeprawa promowa na rzece Gawii 

(Brotze, 1794) 



Rzeka jako szlak wodny 

Przeprawa promowa na rzece Gawii 

(Brotze, 1794) 



Rzeka jako szlak wodny 

Przeprawa promowa na rzece Lentawie 

(Brotze, 1806) 



Rzeka jako szlak wodny 

Piractwo na rzece: 

• Dźwina – problem; 

• Wołga – duży problem. Z tego powodu na Wołdze 

flotylle rzeczne miały swoje bazy i konwoje z ochroną; 

• Wisła, Dniepr i Dunaj – brak danych. 



Rzeka jako szlak wodny 

Transport wojska i materiałów wojennych: 

  

• W latach 1568, 1579-1581 litewska flotylla przewoziła żywność, 

amunicję i artylerię. Odbywało się to w górę rzeki na odcinkach do 

kilkudziesięciu kilometrów.   

• W 1625 roku szwedzka flotylla z ciężkim sprzętem pokonała dystans 

prawie 50 km w górę rzeki, docierając do Kegums (łot. Ķegums, 

niem. Keggum). W tym roku rzeka wylała, co mogło ułatwić 

transport.   

• W 1656 roku Rosjanie pływali z ciężkim sprzętem w górę i dół 

rzeki.   

• W 1705 r. flota rosyjska transportowała artylerię i amunicję z Połocka 

do Krustpils wzdłuż rzeki, pokonując około 260 km. 

 

Dniepr, Dunaj, Wisła i Wołga były również często wykorzystywane do 

militarnych celów.  



Środki transportu: 

Tratwy 

Nazewnictwo:  

• łotewskie: ploss;  

• niemieckie: Floß;  

• polskie: tratwa, płyta; 

• rosyjskie: плоть. 

Wymiary: długość od 8 m do 19 m i szerokości od 6 m do 

17 m. 



Środki transportu: 

Strugi na Dźwinie 

(Brotze, 1773) 



Środki transportu: 

Kadłub struga 

(Brotze, 1794) 



Środki transportu: 

Strugi 

Nazewnictwo: 

• łot. strūga;  

• niem. Struse;  

• pol. strug;  

• ros. струг.  

Wymiary: największe miały 32-45 m długości, 13-17 m szerokości i 

0,85-1 m zanurzenia. 

Ładowność: do 200 ton ładunku.  

Załoga: do 46 ludzi 



Środki transportu: 

Strugi na Dźwinie 

(Brotze, 1794) 



Środki transportu: 

Strugi w ryskim porcie 

(Brotze, 1792) 



Środki transportu: 

Strugi w ryskim porcie 

(Brotze, 1792) 



Środki transportu: 

Dźwińskie strugi 

(Shubin, 1927) 



Środki transportu: 

Jarussen – magazyny w Rydze 

(Brotze, 1794) 



Środki transportu: 
Szkuty 

Nazewnictwo:  

• pol. szkuta;  

• ros. шкyнa, шкyтa. 

Wymiary: łodzie płaskodenne z żaglem o długości około 30 

m, szerokości 10 m i wysokości 5 m. 

Ładowność: od kilkudziesięciu do ponad 100 ton. 

Załoga: do 45 przy spływie i nawet 112 pod prąd. 

Odpowiedniki na innych rzekach: szkuty na Wiśle i „Zillen” 

na Dunaju (Na przykład „Clozille” miała 4 m szerokości, była 

obsługiwała przez 14–15 osób; „Siebernin” miała 7 m 

szerokości, była obsługiwała przez 8 osób; a „Sechserin” miał 

6 m szerokości, była obsługiwana przez 6 osób).  



Środki transportu: 

Model szkuty 

(Model szkuty – statku używanego na Wiśle w XVI-XVIII wieku. Eksponat              

w Narodowym Muzeum Morskim w Gdańsk, 2017) 



Środki transportu: 

Holowanie łodzi na Dźwinie 

(Brotze, 1796) 



Środki transportu: 

Holowanie łodzi na Dźwinie 

(Brotze, 1796) 



Środki transportu: 

Obraz Ilji Repnina „Burłacy na Wołdze” 

(Repnin, 1870) 



Środki transportu: 

Łajby 

Nazewnictwo:  

• łot. laiva;  

• pol. łajba, łajwa;  

• ros. лайба 

Wymiary: długość do 10 m  

Ładowność: 3 tony 

Załoga: 2 ludzi 



Środki transportu: 

Dźwina: podróż z Witebska do Rygi (około 500 km) w najlepszym 

przypadku według danych z XIX w. trwała 11 dni, odpowiednio                 

z Połocka – 8-10, z Druji – 7, z Dyneburga – 4, z Kryżborku/Jakobsztatu – 

2, a z Nowej Mitawy (niem. Friedrichstadt, łot. Jaunjelgava, około 140 km) 

tylko 1 dzień. 

 

Dunaj: droga z Ulm do Wiednia (około 500 km) trwała 10 dni, w drugą 

stronę około miesiąca. 

 

Wołga: droga z Niżnego Nowogrodu do Astrachania (około 1800 km) 

trwała 30-34 dni, z Astrachania do Kazania (około 1600 km) 2-3 miesiące.  



Środki transportu: 

Spadek rzeki Dźwiny od Witebska do Augustiniški  

(Sapunov, 1893) 



Towary: 

Len, pienka 
64% 

Zboże 15% 

Skóry 9% 

Wosk 6% 

Towary leśne 
6% 

Struktura ryskiego eksportu w 1596 roku 

(Doroszenko , 1966) 



Towary: 
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Udział procentowy Rygi w eksporcie przez Sund ze wschodniej strefy 

bałtyckiej w procentach za lata 1562-1620 

(Doroszenko, 1966) 



Towary: 

Składy pni drzewnych pod Rygą 

(Brotze, 1782) 



Towary: 

Składy pni drzewnych i desek pod Rygą 

(Brotze, 1782) 



Towary: 

Transport, skład i obróbka drewna w Rydze w 1612 roku 

(Brotze, 1784) 



Towary: 

Transport, skład i obróbka drewna            

w Rydze w 1612 roku 

(Brotze, 1784) 



Towary: 

Pochodzenie drewna w Rydze w 1767 roku: 

(Pāvulāne, 1975) 

Rzeczpospolita 
95% 

Księstwo 
Kurlandii               

i Semigalii 2% 

Inflanckie 
tereny Rosji 2% 

Rosja 1% 



Towary: 

Zboże 78% 

Towary leśne 
9% 

Inne płody 
rolno-

hodowlane 6% 

Wyroby 
przemysłowe 

4% 

Metale i 
minerały 2% 

Wytwory 
przemysłu 

spożywczego 
1% 

Reeksport i 
ryby 0,2% 

Struktura gdańskiego eksportu w 1634 roku 

(Bogucka, 1970) 



Towary: 

Dniepr – brak danych 

Dunaj – zróżnicowanie 

Wołga – duży udział zboża w XVIII w., wcześniej 

zróżnicowanie 

 

Ośrodki u ujścia rzek: 

• Dniepr i Dunaj – brak dużych ośrodków handlowych u ujścia 

rzek 

• Wołga – Astrachań, ale bez takiej roli jak Ryga i Gdańsk 



Towary: 

Do Rygi importowano, a następnie transportowano w górę rzeki: 

• sól;  

• śledzie;  

• wino; 

• piwo; 

• słód; 

• tkaniny; 

• wyroby metalowe, w tym słynne kosy ze Styrii; 

• wyroby szklane z Czech i ceramika (porcelana i fajans); 

• od 1671 r. tytoń.  



Towary: 

„Heringskaye”, czyli 

„Nabrzeże śledziowe”             

w ryskim porcie około 

1650 roku 

(Brotze, 1784) 



Towary: 

Ruch statków w Rydze: 

• pod koniec XVI w. około 200-300 statków rocznie (w 1594 r. 286); 

• około 1700 r. około 500,  

• pod koniec XVIII w. około 1000.  

 

Pod tym względem, Ryga zajmowała w XVI w. trzecie miejsce na 

Bałtyku, a w drugiej połowie XVII w. wysunęła się nawet na drugie. 

 

Dla porównania, przez port w Astrachaniu w XVIII w. przechodziło 

tylko 300 statków.  



Towary: 

Obrót pieniężny: 

• Pod koniec XVI wieku wartość ryskiego eksportu sięgała 5,3–5,4 

mln marek ryskich rocznie (1 marka = 3,503 g srebra, czyli łącznie 

ok. 18,5–18,9 ton srebra), z czego połowa pochodziła z konopi             

i lnu.  

• W XVIII wieku te same produkty dawały 12 milionów rubli rocznie 

(1 rubel = 17,996 g srebra, czyli prawie 216 ton srebra), czyli kilka 

razy więcej!   

Wartość eksportu z miasta stanowiła 20% całego rosyjskiego eksportu, 

ale tylko prawie 6% importu. Dla porównania obroty towarowe                 

w Astrachaniu na początku XIX wieku wynosiły zaledwie 3,5 mln. 



Towary: 

Zdaniem badaczki Elisabeth Harder-Gersdorf, Ryga                      

w przeciwieństwie do Narwy nie odczuła skutków 

konkurencji ze strony Petersburga w XVIII wieku,                  

co z jednej strony wynikało z ogromnego popytu na 

zachodzie, z drugiej zaś , ze względu na oddzielne różne 

dorzecza.  

To właśnie Dźwina i jej dopływy zapewniły Rydze 

przetrwanie na rynku w XVIII stuleciu. 



Cel 

• Jak wygląda podstawa źródłowa i literaturowa 

tematu? 

• Czym charakteryzowała się Dźwina jako szlak 

wodny? 

• Jakie były środki transportu? 

• Jakie towary transportowano rzeką?   

• Jak Dźwina jako szlak handlowy prezentuje się na tle 

Dniepru, Dunaju, Wisły i Wołgi? 
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